(19) 



J) 



Europaisches Patentamt 
European Patent Office 
Office europeen des brevets 




(12) 



(11) EP 1211 109 A1 

EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG 



(43) Verdffentlichungstag: 


(51) IntCI. 7 : B60J 1/20 


05.06.2002 Patentblatt 2002/23 




(2*\) Anmeldenummer 01127178.0 




(22) Anmeldetag: 16.11.2001 




(84) Benannte Vertragsstaaten: 


(72) Erfinder: 


AT BE CH CY DE DK ES F! FR GB GR IE IT LI LU 


• Schlecht, Werner P. 


MC NL PTSETR 


71665 Vaihingen/Enz (DE) 


Benannte Erstreckungsstaaten: 


• Walter, Herbert 


AL LT LV WIK RO SI 


73061 Ebersbach (DE) 


(30) Prioritat: 22.11.2000 DE 10057760 


(74) Vertreter: Patentanwalte Riiger, Barthelt & Abel 




Webergasse 3 


(71) Anmelder: BOS GmbH & Co. KG 


73728 Esslingen (DE) 


73760 Ostfildern (DE) 





(54) Fensterrollo mit Zentriereinrichtung fur den Zugstab 



(57) Ein Fensterrollo (12) fur Kraftfahrzeuge weist 
eine drehbar gelagerte Wickelwelle (22) auf, an dermit 
einerKanteeine Rollobahn (24) befestigt ist. Die andere 
Kante ist an einem Zugstab gefesselt, der endseitig in 
Fuhrungsschienen (13) gefuhrt ist. Der Abstand der 
Fiihrungsschienen (13) andert sich in Bewegungsrich- 



tung der Rollobahn (24) gesehen sehr stark, weshalb 
der Zugstab (26) teleskopartig langenveranderlich ist. 
Er setzt sich aus einem Mittelstuck (27) und zwei End- 
stucken (28,29) zusammen, wobei mit Hilfe einer Zen- 
triereinrichtung (35) dafiir gesorgt wird, dass das Mittel- 
stuck (27) immer zentriert gegenuber den Endstucken 
(28,29) bleibt. 
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Beschreibung 



[0001] Moderne Karosserieformen zeichnen sich 
durch verhaltnismaBig groSe Fensterflachen aus Die 
groBen FensterflSchen fiihren wegen derstarken Son- 
neneinstrahlung zu einer erheblichen Aufheizung des 
Fahrzeuginneren, und bei Fahrzeugen mit Klimaanla- 
gen bedeutet die starke Aufheizung einen nicht unbe- 
trachtlichen Energieverbrauch, um der Fahrzeugaufhei- 
zungentgegenzuwirken. 

[0002] Die Kraftfahrzeuge werden deswegen in zu- 
nehmendem MaBe mit Fensterrollos ausgeriistet 
[0003] Hierzu 1st es bekannt, seKlich neben dem 
Heckfenster zwei Fuhrungsschienen anzubringen in 
denen derZugstab der Rollobahn endseitig gefiihrt'ist 
DerZugstab ist langenverstellbar, um der unterschied- 
lichen Fensterbreitefolgen zu konnen. Die Betatigunq 
geschieht durch die in den Fuhrungsschienen laufende 
Schubglieder. 

[0004] Die Fenster, vor denen solche Fensterrollos 
angebrachtsind, haben im Allgemeinen eine angena- 
hertetrapezformige Gestalt. Die Gestalt ergibt sich aus 
der Karosserieform, bei der das Dach gegenuber der 
Gurtell.n.e des Fahrzeugs relativ stark eingezogen ist 
Wenn die Fuhrungsschienen langs der Seitenrander 
des Heckfensters verlaufen, andert sich zwangslaufiq 
entsprechend der Abstand, den der Zugstab iiberbruk- 
ken muss, wenn er langs der Fuhrungsschienen bewegt 

[0005] Der Zugstab bei den bekannten Fensterrollos 
is deswegen auch dreiteilig und besteht aus einem Mit- 
telstuck, dessen Lange der Breite des Rollobahnzu- 
schnitts an der entsprechenden Kante entspricht und 
zwei Endstucken, die teleskopartig gegenuber dem Mit- 
telstuck bewegbar sind. 

[0006] Das Mittelstuck und die Endstucke sind mitein- 
ander uber Schiebeverbindungen zusammengesteckt 
die notwendigerweise ein gewisses MindestmaB an 
Reibung bedingen. 

[0007] Die Reibung an beiden Endstucken unter- 
sche.det sich voneinander. Beim Ein- und Ausfahren der 
Endstucke entsteht eine Differenzkraft, die mehr oder 
weniger groB ist und zu einer der beiden seitlichen Fuh- 
rungsschienen hin gerichtet ist. Aufgrund der Differenz- 
kraft wirddie Rollobahn querverzogen und wirftWellen 
Oder Fatten. Wenn die Differenzkraft groBer wird, weil 
der Versatzzunimmt, kann unter Umstanden die Quer- 
feshgkeit der Rollobahn wieder fur eine hinreichende 
Zentrierung sorgen. 

[0008] in aller Regel fahren derartige Rollos von der 
bre.teren Kante in Richtung auf die schmalere Kante 
aus, also in Richtung Dach. Spatestens wenn das Mit- 
telstuck an einer Fuhrungsschiene anstoBt, wird es in 

einemehroderwenigerzentrierteLagezuriickgedruckt 
Von dieserZentrierung kann beim Einfahrenjedoch kein 
Gebrauch gemacht werden, weshalb unter Umstanden 
d.e Rollobahn mehr oder weniger schief aufgewickelt 
w.rd und die entstandenen Fatten oder Wellen sich im 



Laufe der Zeit im Wickel abpragen. 
[0009] Ausgehend hiervon ist es Aufgabe der Erfin- 
dung, ein Fensterrollo der oben genannten Art derart 
weiter zu verbessem , dass nicht die Gefahr einer De- 
zentrierung derjenigen Kante der Rollobahn auftritt die 
sich beim Ein- und Ausfahren vor der Fensterflache be- 
wegt. 

[0010] Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch 
das Fensterrollo mit den Merkmalen des Anspruches 1 
>o gelost. 

[0011] Das erfindungsgemaBe Fensterrollo ist mit ei- 
ner Zentnereinrichtung versehen, die dafursorgt dass 
das Mittelstuck des Zugstabs zumindest angenahert 
zentriert bleibt. a 

'5 [0012] AlsZentriereinrichtungkommenzweiMoglich- 
keiten in Frage. Die eine Moglichkeit arbeitet nach dem 
Pnnzip des Differenzialgetriebes, wahrend die andere 
Vanante Federn vorsieht, die fur eine schwimmende 
Zentrierung sorgen. 
20 [0013] Im Falle des Differenzialgetriebes oder -an- 
tnebs, wird die Bewegung eines Endstucks bezOglich 
des Mittelstucks auf das andere Endstiick gegensinnig 
ubertragen, wobei der Verschiebehub betragsmaBig 
gleich dem Verschiebehub des erstgenannten End- 
stucks ist. Die beiden Endstucke werden, gleichgultiq 
welches betatigt wird, auf diese Weise gegensinnig um 
den gleichen Betrag gegenuber dem Mittelstuck hin und 
hergeschoben. Dies hat umgekehrt eine zwangslaufige 
Zentrierung des Mittelstucks zur Folge, wenn sich die 
so Endstucke relativ zueinander zu bewegen. 

[0014] Die Zentriereinrichtung mit Hilfe von Federn 
wirkt schwimmend. Die Federn stutzen sich jeweils 
einends am Mittelstuck ab und sorgen dafiir, dass das 
Mittelstuck gegenuber den Endstucken schwimmend 
zentriert ist. Das Mittelstuck wird sich solange in Langs- 
nchtung verschieben, bis die von beiden Federn aufge- 
brachte Kraft gleich ist. Wenn die Federn eine verhalt- 
nismaBig steile Kennlinie aufweisen, sind sie in der La- 
ge, das Mittelstuck auch dann hinreichend genau zu 
zentr.eren : wenn sich die Reibkrafte, die die Endstucke 
im Mittelstuck aufweisen, unterscheiden 
[0015] Welche der beiden Losungen der Vorzug ge- 
geben wird, hangt in ersterLinie von den Einbauverhalt- 
nissen und dem AusmaB der Trapezform ab, d.h. den 
Hub, den die Endstucke vollfuhren miissen. Bei groBem 
Hub hat die Differenzialgetriebeanordnung unter Um- 
standen Vorteile, wahrend die Federlosu ng einfacher zu 
implementieren ist. 

[0016] Wenn als Zentriereinrichtung ein Differenzial- 
getnebe zur Anwendung kommt, kann das Differenzial- 
getnebe formschlussig arbeiten oder auch reibschltis- 
sig. Die reibschliissige Ausfuhrungsform arbeitet unter 
Umstanden nicht so genau wie die formschliissige An- 
ordnung, laBt sich aber etwas einfacher montieren 
« [0017] m jedem Fall ist es vorteilhaft, wenn das Mit- 
telstuck von einem Rohr, vorzugsweise von einem Pro- 
filrohr gebildet ist, weil die Endstucke im Profilrohr dreh- 
gesichert verschieblich sind. Das Profilrohr halt die Roll- 
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obahn von der Zentriereinrichtung getrennt und schutzt 
gleichzeitig die Zentriereinrichtung. 
[0018] Die Fuhrungsmittel sind zweckmaBigerweise 
Fiihrungsschienen, die eine Fuhrungsnut enthalten. 
Gieichwohl ist die erfindungsgemaBe Losung auch bei 
Fensterrollos anzuwenden, bei denen Zugstab auf stan- 
genformigen Fuhrungsschienen lauft und endseitig 
Osen aufweist. 

[0019] Zum Bewegen der Roilobahn sind bevorzugt 
ein Federmotor und ein Elektromotor vorgesehen. Wei- 
ter bevorzugt sitzt der Federmotor in der Wickelwelle, 
wahrend der Elektromotor den Zugstab antreibt. Mit die- 
ser Anordnung wird die Roilobahn zwangslaufig und 
ohne groBeren Aufwand zwischen der Wickelwelle und 
dem Zugstab gespannt gehalten. Gieichwohl ist auch 
die andere Antriebsweise denkbar, bei der mit Hilfe von 
Fedem der Zugstab in Richtung auf die ausgefahrene 
Stellung vorgespannt ist, wahrend die Wickelwelle 
durch den Elektromotor angetrieben ist. 
[0020] Die Roilobahn selber besteht vorzugsweise 
aus einem Gewirk oder einer gelochten und eingefarb- 
ten Kunststofffolie. 

[0021] Imubrigensind Weiterbildungen derErfindung 
Gegenstand von Unteranspruchen. Dabei sollen auch 
solche Merkmalskombinationen als beansprucht gel- 
ten, fur die es kein explizites Ausfuhrungsbeispiel gibt. 
[0022] In der Zeichnung sind Ausfuhrungsbeispiele 
des Gegenstandes der Erf indung dargestellt. Es zeigen : 

Fig. 1 einen Pkw in einer Ruckansicht, unter Veran- 
schaulichung eines erfindungsgemaBen aus- 
gezogenen Heckscheibenrollos, 

Fig. 2 den prinzipiellen Aufbau des Heckscheiben- 
rollos nach Fig. 1 , 

Fig. 3 die Fuhrungsschiene des Heckscheibenrollos 
nach Fig. 1, in einem Querschnitt, 

Fig. 4 den Zugstab des Heckscheibenrollos in einer 
perspektivischen Schnittdarstellung, 

Fig. 5 den Zugstab nach Fig. 4 im Querschnitt, ge- 
schnitten auf der Achse des Ritzels, 

Fig. 6 den Antrieb des Heckscheibenrollos nach Fig. 
1, in einer einfachen schematisierten Darstel- 
lung, und 

Fig. 7 ein weiteres Ausfuhrungsbeispiel fur den Zug- 
stab, in einer vereinfachten Schnittdarstellung. 

[0023] Fig. 1 zeigt in einer schematischen Darstellung 
die Ruckansicht eines Pkw 1 mit einem Dach 2, einem 
Kofferraum 3 sowie zwei C-Saulen 4 und 5. Zwischen 
den beiden C-Saulen 4 und 5 befindet sich eine Heck- 
fensteroffnung 6, die nach oben von einer Dachhinter- 
kante 7 und nach unten von einer Fensterbrustung 8 



grenzen. In der Heckfensteroffnung 6 sitzt in bekannter 
Weise, beispielsweise mittels Fenstergummi einge- 
klebt, eine Heckscheibe. 

[0024] Im Inneren des Pkw 1 befindet sich vor der In- 
5 nenseite der Heckscheibe eine Hutablage 9, die sich 

zwischen der Fensterunterkante 8 und einer in der Figur 

nicht erkennbaren Rucksitzlehne horizontal erstreckt. In 

der Hutablage 9 verlauft ein gerader Auslaufschlitz 11. 

[0025] Der Auslaufschlitz 11 gehort zu einem Heck- 
10 fensterrollo 12, dessen prinzipieller Aufbau in Fig. 2 

stark schematisiert in einer Seitenansicht veranschau- 

licht ist. 

[0026] Das Heckfensterrollo 12, weist zwei Fiihrungs- 
schienen 13 auf, die neben den seitlichen Randern der 
15 Heckfensteroffnung 7 an den beiden C-Saulen 4 und 5 
befestigt ist. Wegen der aufgeschnittenen Prinzipdar- 
stellung ist in Fig. 2 lediglich eine Fuhrungsschiene 13 
zu erkennen, die beispielsweise an der C-SSule 5 befe- 
stigt ist. 

20 [0027] Die Fuhrungsschiene 13 weist das in Figur 3 
gezeigte Querschnittsprofil auf. Sie ist im Querschnitt 
im Wesentlichen quadratisch mit abgerundeten Ecken 
und wird von einer Vorderseite 14, zwei seitlichen Wan- 
den 15 und 16 sowie einer Riickseite 17 begrenzt. Von 

25 der Riickseite 17 geht ein leistenartiger Befestigungs- 
flansch 18 aus, mit dessen Hilfe die Fuhrungsschiene 
13 an entsprechenden Karosserieteilen zu befestigen 
ist. 

[0028] In der Fiihrungsschiene 13 ist eine im Quer- 
30 schnitt kreisformige Fuhrungsnuten 19 enthalten, die 
sich iiber einen Schlitz 21 zu der Vorderseite 1 4 hin off- 
nen. 

[0029] Die Fuhrungsschiene 13 besteht beispielswei- 
se aus einem Aluminiumstrangpressprofil. 

35 [0030] Da der Schlitz 21 schmaler ist als der Durch- 
messer des kreisformigen Abschnitts der Fuhrungsnut 
19, entsteht eine hinterschnittene Nut, die geeignet ist 
ein linienformiges Schubglied gegen Ausknicken zu 
schutzen und das Schubglied bei entsprechendem 

40 Durchmesser daran zu hindern, durch den Schlitz 21 
nach auBen auszutreten. 

[0031] Die Fiihrungsschienen 13 sind bzgl. mehrerer 
Achsen gebogen, damit sie der Kontur der Fensterkante 
folgen ohne in dem Fenster selbst sichtbar zu werden. 

45 Die Fuhrungsschienen 1 3 sind so angeordnet, dass die 
Nuten 19 sich in Richtung aufeinander zu offnen. 
[0032] Die Fuhrungsschienen 1 3 reichen nach unten, 
wie Figur 2 erkennen laBt, durch den Schlitz 11 bis un- 
terhaib der Hutablage 9. 

so [0033] Unterhalb der Hutablage 9 ist, wie Figur 2 
schematisch zeigt, eine Wickelwelle 22 drehbar gela- 
gert. Die Lagereinrichtungen sind nicht veranschaulicht, 
weil sie fur das Verstandnis der Erfindung nicht erfor- 
derlich sind. 

55 [0034] Die Wickelwelle 22 ist rohrformig und beher- 
bergt einen Federmotor 23, der in Fig. 5 schematisiert 
dargestellt ist. Der Federmotor 23 besteht aus einer 
Schraubenfeder, die mit einem Ende im Inneren der 
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Wickelwelle 22 festgelegt ist und anderenends an ei- 
nem der nicht veranschaulichten Lagerbocke zum La- 
gern der Wickelwelle 22 verankert ist. 
[0035] An der Wickelwelle 22 ist mit einer Kante eine 
Rollobahn 24 befestigt, deren Zuschnitt eine trapezfor- 
mige Annaherung der Kontur des Heckfensters 6 ist Die 
von der Wickelwelle 22 abliegende Kante ist zu einer 
schlauchformigen Schlaufe 25 geformt, in der ein Zug- 
stab 26 sitzt. Der Zugstab 26 ist in Fig. 4 im Einzelnen 
gezeigt. 

[0036] Zu dem Zugstab 26 gehoren im Wesentlichen 
em Mittelstuck 27 sowie zwei gegeniiber dem Mittel- 
stuck 27 teleskopartig bewegliche Endstucke 28 und 29 
[0037] Das Mittelstuck 27 ist ein ovales Rohr 31 mit 
einem konstanten Querschnitt, jeweils uber die Lange 
gesehen. Die Lange des Rohres 31 entspricht der Lan- 
ge der schlauchformigen Schlaufe 25 und damit der ent- 
sprechenden Kante der Rollonahn 24. 
[0038] Das Endsliick 28 hal eine L-formige Gestalt 
und setzt sich aus einem Arm 32 und einem Fuhrungs- 
stuck 33 zusammen. Der Arm 32 hat einen solchen 
Querschnitt, dass erin dem Innenraum des Rohres 31 
wertgehendspielfrei langsverschieblich ist. Sein auBen- 
liegendes Ende gehtbci 34 cinstiickig in das Fiihrungs- 
stuck 33 iiber, das im Querschnitt an den kreisformigen 
Teil der Fuhrungsnut 19 angepasst ist, wahrend die 
Breite des Armes 32 der Weite des Schlitzes 21 ent- 
spricht. 

[0039] Die beiden Endstucke 28 und 29 sind hinsicht- 
lich des Armes 32 und des Fiihrungsstiicks 33 gleich 
gestaltet. 

[0040] Etwa in der Mitte des Rohres 31 befindet sich 
eine Zentriereinrichtung 35 in Gestalt eines Differenzi- 
algetnebes. Zu der Zentriereinrichtung 35 gehortein Rit- 
zel 36, das urn eine Achse frei drehbar ist, die auf der 
groBen Achse des Profilquerschnitts des Rohres 31 
senkrecht steht. 

[0041 ] Am Ort des Ritzels 36 enthalt das Rohr 31 zwei 
miteinanderfluchtende Bohrungen 37 und 38. Die Boh- 
rung 37 ist etwas groBer als es dem Kopfkreis Oder Au- 
Bendurchmessers des Ritzels 36 entspricht, wahrend 
die damit fluchtende Bohrung 38 in der gegenuberlie- 
genden Seitenwand des Rohres 31 auf einen Achszap- 
fen 39 abgestimmt ist, der einstiickiger Bestandteil des 
Ritzels 36 ist und wie gezeigt von dem Ritzels 36 aus- 
geht. Die Breite des Ritzels 36 entspricht der lichten 
Weite des Rohres 31 . 

[0042] Im montierten Zustand liegt der Achszapfen 39 
frei drehbar mit geringem Spiel in der Bohrung 38 Zu 
diesem Zweck wurde das Ritzel 36 mit dem Achszapfen 
39 voraus durch die Bohrung 37 eingefiihrt. Nach dem 
Einstecken des Ritzels 36 wird die Bohrung 37 durch 
einen eingepressten scheibenformigen Deckel 41 ver- 
schlossen. 

[0043] Die Zentriereinrichtung 35 umfasst ferner zwei 
Zahnstangen 42 und 43, die kammend mit dem Ritzel 
36 in Eingriff stehen. Die eine der beiden Zahnstangen 
verlauft wie gezeigt unterhalb des Ritzels 36, wahrend 



die andere Zahnstange 43 daruber in dem Rohr 31 ge- 
fuhrt ist. Die Zahnstange 43 geht an einem Ende wie 
gezeigt einstuckig in den Arm 32 des Endstucks 29 iiber, 
wahrend die andere Zahnstange 42 in sinngemaB der 
s gleichen Weise einstuckig in dem Arm 32 des Endstucks 
28 iibergeht. 

[0044] Die Funktions- und Arbeitsweise der Zentrier- 
einrichtung 35 ist leicht zu erkennen: 
[0045] Wenn sich das Endstuck 29 gegeniiber dem 
™ Rohr 31 in Langsrichtung verschiebt, wird iiber die 
Zahnstange 43 das Ritzel 36 in Umdrehungen versetzt 
Die Rotation tibertragt die Bewegung der Zahnstange 
42 gegensinnig auf die Zahnstange 42, wodurch die 
Zahnstange 42 urn denselben Betrag jedoch gegensin- 
nig verschoben wird. Die Folge hiervon ist, dass das 
Endstuck 28 gegeniiber dem Mittelstuck 35 eine Bewe- 
gung vollfuhrt, die den gleichen Hub hat, wie die Bewe- 
gung des Endstucks 29 jedoch die entgegengesetzte 
Richtung. Wenn also im Ausgangszustand das Mittel- 
20 stuck 35 exakt zentriert zwischen den beiden Fiihrungs- 
stucken 33 sitzt, wird diese exakte Zentrierung auch bei- 
behalten, wenn eines der beiden Endstucke 28 oder29 
verschoben wird. Umgekehrt bleibt die Zentrierung des 
Mittelstiicks 35 auch erhalten, wenn durch von auBen 
& wirkende Krafte die beiden Endstucke 28 und 29 auf- 
einander zu oder voneinander weg bewegt werden 
[0046] Es versteht sich, dass die Lange der Zahnstan- 
gen 42, 43 dem erforderlichen Hub entspricht und der 
von Zahnstangen freie Teil der Arme 32 so bemessen 
» ist, dass eine ausreichende teleskopartige Fiihrung in 
dem Rohr 31 gewahrleistet ist, die iiber den gesamten 
betnebsmaBigen Hub klemmfrei ist. 
[0047] DerVollstandigkeitshalberwirdanhandvon Fi- 
gur 6 noch der vollstandige Aufbauen und Betrieb des 
35 Fensterrollos 12erlautert. 

[0048] Urn die Rollobahn 24 auszufahren ist eine An- 
tnebseinrichtung 45 vorgesehen, die in Figur 6 stark 
schematisiert gezeigt ist. Zur Vereinfachung der Dar- 
stellung undzur Erlauterung des Verstandnisses der Er- 
40 fmdung sind die beiden seitlichen Fiihrungsschienen 1 3 
in Figur 6 geschnitten gezeigt. Die beiden Fiihrungsnu- 
ten 19 offnen sich in Richtung aufeinander zu. 
[0049] Zu der Antriebseinrichtung 45 gehort ein Ge- 
triebemotor 46, der sich aus einem permanent erregten 
Gleichstrommotor 47 und einem Getriebegehause 48 
zusammensetzt. In dem Getriebegehause sind parallel 
zueinander zwei Fuhrungskanale 49 und 51 enthalten 
zwischen denen auf einer Ausgangswelle 52 ein Aus- 
gangszahnrad 53 vorgesehen ist. Das Ausgangszahn- 
50 rad 53 kann iiber die damit drehfest verbundene Aus- 
gangswelle 52 wahlweise in beiden Drehrichtungen in 
Gang gesetzt werden. 

[0050] Von dem Fiihrungskanal 49 geht ein Fiih- 
rungsrohr 54 zu dem unteren Ende der Fuhrungsnut 1 9 
55 m derrechten Fiihrungsschiene 13. Der Fiihrungskanal 
51 ist am am linken Ende uber ein Fuhrungsrohr 55 mit 
dem unteren Ende der Fuhrungsnut 19 in der linken 
Fiihrungsschiene 13 verbunden. 
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[0051] Sowohl durch den Fuhrungskana! 49 als auch 
durch den Fuhrungskanal 51 veriauft jeweils ein bie- 
geelastisches Schubglied 56 bzw. 57. Der jeweils nicht 
benutzte Teil der Schubglieder 56, 57 wird in Speicher- 
rohre zuruckgeschoben, die von dem jeweils anderen 
Ende der Fuhrungskanale 49 : 51 ausgehen. 
[0052] Die beiden Schubglieder 56 und 57 haben 
denselben Aufbau. Sie bestehen jeweils aus einer ela- 
stisch biegsamen Seele 58, der auf seiner AuBenseite 
eine oder mehrere Rippen 59 tragt, die dort ein ein- Oder 
mehrgangiges Gewinde bilden. Die Rippen 59 stehen 
radial vor und laufen schraubenformig uber die zylindri- 
sche Seele 58 von einem Ende des Schubglieds bis 
zum anderen Ende. Das Ausgangszahnrad 53 tragt ei- 
ne Verzahnung. die zwischen die von den Rippen 59 
gebildeten Nuten eingreifen kann. Auf diese Weise ist 
das Ausgangszahnrad 53 formschlussig mit den Schub- 
gliedern 56 und 57 gekuppelt. 

[0053] Die Funktionsweise des beschriebenen Heck- 
fensterrollos ist wie folgt: 

[0054] In der Ruhestellung ist unter der Wirkung des 
Federmotors 23 die Wickefwelle 22 in eine Stellung ge- 
dreht, in der die Rollobahn 24 aufgewickelt ist. In dieser 
Stellung befindet sich die schlauchartige Schlaufe 25 in 
dem Auslaufschlitz 11 : wie dies Figur 2 erkennen laBt. 
Die Zugstange 26 mit den Fuhrungsstucken 33 liegt in 
der Nahe der unteren Enden der beiden Fuhrungsschie- 
nen 13, ohne dass jedoch die Fuhrungsstiicke 33 aus 
den zugehorigen Fuhrungsnuten 19 freigekommen 
sind. 

[0055] Gleichzeitig sind die beiden Schubglieder 56 
und 57 mit ihren beiden Enden von den betreffenden 
Fuhrungsstucken 33 beabstandet. 
[0056] Wenn der Benutzer ausgehend von dieser 
Stellung des Heckfensterrollos 1 2, in der der Lichteintritt 
in das Fahrzeuginnere uberhaupt nicht beeinfiusst wird, 
eine Abschattungswirkung erzeugen mochte, fahrt er 
die Rollobahn 24 aus. Die Rollobahn 24 vermindert den 
Lichtdurchtrittohne ihn vollstandigzu unterbinden. Hier- 
zu besteht die Rollobahn 24 beispielsweise aus einem 
offnen Kettengewirk oder einer gelochten und schwarz 
eingefarbten Kunststofffolie. 

[0057] Urn die Rollobahn 24 auszufahren, wird der 
Getriebemotor 46 mit einer solchen Drehrichtung in 
Gang gesetzt, dass er das Schubglied 58 nach rechts 
durch in die Fuhrungsnut 19 bewegt. Da die beiden 
Schubglieder 57 und 58 an diametral gegenuberliegen- 
den Seiten mit dem Ausgangszahnrad 53 kammen, wird 
gleichzeitig das Schubglied 57 nach links durch die Fuh- 
rungsnut 19 der linken Fuhrungsschiene 13 vorgescho- 
ben. Nach einem kurzen Stuck des Vorschubwegs kom- 
men die freien Enden der beiden Schubglieder 56 und 
57 mit den unteren Enden der Schenkel 42 der beiden 
Fuhrungsglieder 38 und 39 in Eingriff und schieben im 
weiteren Verlauf die Fuhrungsglieder 38 und 39 in Rich- 
tung auf das obere Ende der beiden Fuhrungsschienen 
13. 

[0058] Da sich der Abstand zwischen den Fuhrungs- 



schienen 13 verandert, tauchen gleichzeitig teleskopar- 
tig die Arme 32 der Endstucke 28, 29 in das in der 
Schlaufe 25 enthaltene Rohr 31 des Zugstabs 26 ein. 
Wegen der Zentriereinrichtung 35 bleibt die zentrierte 
5 Lage des Mittelstucks 27 erhalten. Die Rollobahn 24 
zeigt keine Wellenbildung, weil keine Querkrafte in der 
Rollobahn auftreten konnen. 

[0059] Sobald die Endlage erreicht ist, wird der Ge- 
triebemotor 46 stillgesetzt. Die ausgefahrene Endlage 
10 ist in Fig. 6 gezeigt. 

[0060] Der Getriebemotor 46 ist selbsthattend und ar- 
retiert die Schubglieder 56 und 57 in der jeweils erreich- 
ten Stellung. 

[0061] Das Abschalten des Getriebemotors 46 erfolgt 
15 mit Hilfe von Endschaltern oder indem die Fuhrungs- 
stucke 33 an Anschiage anlaufen, so dass ein in einer 
Elektronik auszuwertender Blockierstrom auftritt, der 
zum Abschalten fuhrt. 

[0062] Die Rollobahn 24 wird nunmehr zwischen dem 
20 Zugstab 26 und der Wickelwelle 23 aufgespannt gehal- 
ten. 

[0063] Zum Einfahren wird der Getriebemotor 46 mit 
der entgegengesetzten Drehrichtung in Gang gesetzt, 
so dass die beiden Schubglieder 57 und 58 nach unten 

25 aus den zugehorigen Fuhrungsschienen 13 heraus be- 
wegt werden. Gleichzeitig lauft der Zugstab 26 mit nach 
uhten, weil durch die Wirkung des Federmotors 34 der 
Wickelwelle 23 die Rollobahn 24 standig unter Span- 
nung gehalten wird. 

30 [0064] Eine andere Art der Zentriereinrichtung 35 ist 
in Figur 7 gezeigt. Hierbei werden fur Bauteile die funk- 
tionsmaBig einander entsprechen dieselben Bezugs- 
zeichen wie zuvor verwendet, ohne dass eine erneute 
Erlauterung gegeben ist. 

35 [0065] Figur 7 zeigt ein Ende des Zugstabs 27, wobei 
das Mittelstuck 27 abschnittsweise in Langsrichtung 
aufgeschnitten ist. In dem Rohr 31 , das das Mittelstuck 
27 bildet, ist wie zuvor der Arm 32 teleskopartig langs- 
verschieblich. Er endet innemalb des Rohres 31 bei 61 

40 jedoch stumpf. 

[0066] Die Zentriereinrichtung 35 wirkt schwimmend 
und umfasst eine Schraubendruckfeder 62, die in dem 
Rohr 31 untergebracht ist. Sie stutzt sich einendes an 
dem stumpfen Ende 61 ab und anderenends an einem 

45 Querbolzen 63, der in entsprechenden einander fluch- 
ten Bohrungen des Rohres 31 wie gezeigt steckt. 
[0067] Das andere weggebrochene Ende des Zug- 
stabs 26 ist in der gleichen Weise ausgefuhrt, umfasst 
also auch eine Schraubendruckfeder 62, einen Bolzen 

50 63 und einen entsprechend gestaltetes Endstuck 28 be- 
ziehungsweise 29. 

[0068] Die beiden Schraubendruckfedern 62 an bei- 
den Enden des Rohres 31 sind gleich und auch der Ab- 
stand, den die als Widerlager dienenden Bolzen 63 von 
55 dem benachbarten Stirnende des Rohres 31 haben, 
sind gleich. Dadurch zentriert sich das Mittelstuck 27 
schwimmend zwischen den beiden Endstucken 28 und 
29, wenn diese durch die Fuhrungsschienen 13 auf ei- 



5 



EP1211 109 A1 



10 



nen bestimmten Abstand gezwungen sind. Bei entspre- 
chender Steilheit der Federkennlinie bleibt bei gegebe- 
ner Reibung der Endstucke 28 und 29 in dem Mittelstuck 
27 nur eine vergleichsweise kleine Dezentrierung im un- 
gunstigsten Fade ubrig. Die Dezentrierung ist so klein 5 
dass kein Verzug in der Rollobahn 24 zu beobachten 
ist. Ansonsten ist die Funktionsweise wie oben be- 
schrieben. 

[0069] Ein Fensterrollo fur Kraftfahrzeuge weist eine 
drehbargelagerte Wickeiweile auf, an dermiteiner Kan- 10 
te eine Rollobahn befestigt ist. Die andere Kante ist an 
emem Zugstab gefesselt, der endseitig in Fuhrungs- 
schienen gefuhrt ist. Der Abstand der Fiihrungsschie- 
nen andert sich in Bewegungsrichtung der Rollobahn 
gesehen sehr stark, weshalb der Zugstab teleskopartig 15 
langenveranderlich ist. Er setzt sich aus einem Mittel- 
stuck und zwei Endstucken zusammen, wobei mit Hilfe 
einer Zentrlereinrichtung dafur gesorgt wird, dass das 
Mittelstuck immer zentriert gegenuber den Endstucken 
bleibt. 2Q 



Patentanspriiche 

1 . Fensterrollo (12) zum Regulieren des Lichteintritts 
durch ein Fenster in einen Innenraum eines Kraft- 
fahrzeugs, 

mit wenigstens einer Wickeiweile (22), die 
drehbar gelagert ist, 

mit wenigstens einer Rollobahn (24), die mit 
einer Kante an der Wickeiweile (22) befestigt ist, 

mit wenigsten einem Paar von Fuhrungsmit- 
teln (13), von denen sich jedes seitlich neben der 
aufgespannten Rollobahn (22) erstreckt und die Je- 
wells wenigsten eine Fuhrungsnut (19) enthalten, 

mit einem langenveranderlichen Zugstab 
(26), der mit einer von der Wickeiweile (22) ablie- 
genden Kante verbunden ist und der sich aus einem 
Mittelstuck (27) und zwei Endstucken (28,29) zu- 
sammensetzt, von denen die Endstucke (28,29) in 
den Fuhrungsnuten (19) gefuhrt sind, 

mit einer Zentriereinrichtung (35), die das Mit- 
telstuck (27) beziiglich der Endstucke (28,29) zu- 
mindest angenahert zentriert, und 

mit einer Antriebseinrichtung (54) zum Bewe- 
gen des Zugstabs (26) langs der Fuhrungsschienen 
(13) und zum Drehen der Wickeiweile (22). 

2. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Mittelstuck (27) von einem 
Rohr (31)gebildetist. 

3. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Rohr (31 ) ein Profilrohr ist. 

4. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Endstucke (28,29) in dem Mit- 
telstuck (27) teleskopartig gefuhrt sind. 



25 



5. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Zentriereinrichtung (35) ein Dif- 
ferenzialgetriebe ist. 

6. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Differenzialgetriebe (35) ein 
formschliissiges Oder reibschlussiges Getriebe ist. 

7. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Differenzialgetriebe (35) ein in 
dem Mittelstuck (27) gelagertes Zahnrad (36) sowie 
zwei Zahnstangen (42,43) umfasst, die mit dem 
Zahnrad (36) kammen und von denen jede mit ei- 
nem der Endstucke (28,29) verbunden ist. 

8. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Zentriereinrichtung (35) zwei 
Federglieder (62) umfasst, von denen sich jede 
einends an dem Mittelstuck (27) und anderenends 
an dem jeweils zugehorigen Endstuck (28,29) ab- 
stutzt. 

9. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Federglieder (62) Schraubenfe- 
dem sind. 



10. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Fuhrungsmittel (13) ein Paar 
Fuhrungsnuten (19) bilden, die seitlich der aufge- 
30 spannten Rollobahn (24) verlaufen und der Fuh- 
rung des Zugstabs (26) dienen. 

11- Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Fuhrungsnuten (19) hinter- 
35 schnittene Fuhrungsnuten sind. 

12. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Wickeiweile (22) ein Federmo- 
tor (23) zugeordnet ist, der die Wickeiweile (22) im 

40 Aufwickelsinn vorspannt. 

13. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Antriebseinrichtung (54) zum 
Bewegen des Zugstabs zwei Antriebsglieder 

<* (56,57) umfasst. y 

14. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Antriebseinrichtung (45) einen 
Getriebemotor (54) umfasst 

50 

15. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Antriebsglieder (56,57) biegsa- 
me linienformigeSchubgliedersind, die knicksicher 
zwischen dem Getriebemotor (55) und der betref- 

55 fenden Fuhrungsnut (1 9) gefuhrt sind. 

16. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Antriebsglieder (56,57) angena- 
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hert zylindrische Gebilde sind, die mit einer Verzah- 
nung (59) auf der Aufcenseite versehen sind, die 
uber die Lange mit konstanterTeilung durchlauft. 

17. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 5 
zeichnet, dass die Verzahnung (59) von einer auf 
derAuGenseiteschraubenformigverlaufenden Rip- 

pe gebildet ist. 

18. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 10 
zeichnet, dass die Antriebsglieder (56,57) mit dem 
Getriebemotor (55) formschlussig zusammenwir- 
ken. 

19. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 15 
zeichnet, dass die Rollobahn (24) aus einem Ge- 
wirk Oder einer gelochten Foiie besteht. 

20 
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